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£s ist unser aufrichtiger Wunsch, daB die hervor-
ragenden Eigenschaften und die Uberzeugende
Wirtschaftlichkeit Ihres neuen Volkswagen 1200 das
Vertrauen rechtfertigen, das Sie uns durch lhren
Kauf bewiesen haben. Wir haben uns bemiiht, lhnen
einen leistungsfahigen und zuverldssigen Wagen in
die Hand zu geben. Nun hdngt es auch mit von
lhnen ab, ob Sie durch richtige Behandlung und
Pflege in Zukunft nur Freude und Nutzen durch
lhren Wagen haben. Die Betriebserfahrungen vieler
Jahre haben wir ausgewertet und fiir Sie in diesem
Buche zusammengestellt. Die Betriebsanleitung
erkldrt Ihnen ausfihrlich die Bedienung, gibt Ihnen
wertvolle Hinweise fir Wartung und Pflege und
beschreibtdie interessante Konstruktion des Wagens.

Im Interesse der standigen Bereitschaft Ihres Wagens
diirfen wir daher an dieser Stelle eine Bitte aus-
sprechen: Lassen Sie lhre Betriebsanleitung nicht
im Verborgenen bluhen! Nehmen Sie sich die Zeit
und studieren Sie die folgenden Seiten! Natirlich
kennen Sie den Volkswagen 1200, haben sich schon
mit vielen seiner Eigenschaften beschdftigt und sich
vielleicht Uber ihn auch mit anderen Fahrern unter-
halten. Aber erst wenn Sie diese Betriebsanleitung
aufmerksam gelesen und sich in ihre Einzelheiten
vertieft haben, fahren Sie sicher, wirtschaftlich und
stérungsfrei.

Achten Sie bitte besonders auf die regelmdBige
Einhaltung des Schmier- und Wartungsdienstes! Ein
weitverzweigtes Netz von VW-Werkstdtten, iberall
kenntlich durch unser blaves VW-Dienst-Schild,
steht zu lhrer Verfigung. Diese Werkstdtten, die
durch unseren Technischen AuBendienst stdndig in
enger Verbindung mit uns stehen, bieten lhnen die
sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durch-
fuhrung der Arbeiten. Ihr Volkswagen wird lhnen
fir diese notwendige Aufmerksamkeit dankbar
sein und |lhnen zu lhrer steten Zufriedenheit und
ungetriibten Freude dienen.

Und nun ,,GUTE FAHRT!*

VOLKESWAGENWERK AG
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Wissen Sie schon

iiber die Bedienungs- und Uberwachungsorgune
lhres neuen Volkswagens Bescheid! Setzen Sie
sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad,
sehen Sie sich um und machen Sie sich mit den
verschiedenen Hebeln und Schaltern vertraut.
Einiges wird lhnen schon bekannt sein — hier
finden Sie alles Wissenswerte.

Im Blickfeld haben Sie:

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihler 5

Kontrollampe - Blau - fir das Fernlicht .... 7
Kontrollampe - Rot ~ fiir Lichtmaschine und
Kihlung ........... 4
Kontrollampe — Grin — fir den Oldruck ... 8
Kontroellampe — Griin — fir die Blinker
(Doppelpfeil) ....... 6
Kraftstoffuhr . ......... ... ... ..., 2

Mit dem FuB betdtigen Sie:

Abblendschalter ......................... 17
KugplungShabel .....comwmmmmommim v n s 18
BEEENEREL s+ <oommansmsmimimm s s 19
GASHEDEL . s 5 cisamsmminmmmm s e i 20

Mit der Hand bedienen Sie:

Zind-AnlaB-SchloB ........... vt 9
Lichtschalter mit Instrumentbeleuchtung .... 10
Schalter fiir Scheibenwischer und -wascher 12
Sehalihebe] wvsimmssnbn i aivinai 24
Hardbremse s irvsasssaverais fesis 22
Drehgriff fir die Heizung ..........c0uve 23
Signalhilbring (cwsve e 16
Blinkerschaller i emiaemiiyarag Laaes 8
Zugknopf fir das vordere DeckelschloB ... 15
Turinnendricker .......oovviviiiiinnnann 13
Fensterkurbel . ...ccveviinvinnnnonrineas 14
Sperrknopf fir den Griff am Drehfenster ... 2
VerschluBgriff am Drehfenster ............ 1
Agchenbechen oo s s Soveiviim s 11



In Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typbezeichnung, Bau- BED IENUNGSANW EISUNG

jahr, die Fahrgestell- und die Motor-Nummer eingetragen. Die Polizei legt
Wert darauf, daB diese Angaben mit denen an lhrem Volkswagen iber-

einstimmen.
Vor Beginn der Fahrt prifen Sie bitte

Das Typschild

finden Sie unter der vorderen
Haube hinter dem Reserve-
rad.

den Olstand des Motors

die Spannung des Keilriemens

Die Fahrgestell-Nummer
ist unter den hinteren Sitzen
auf dem Rahmentunnel ein-
geschlagen. den Krafistoffvorrat

den Luftdruck der Reifen

Die Motor-Nummer
steht am Flansch des Kurbel-
gehduses fir den Lichtma-
schinentrdger.
die Wirksamkeit der Bremsen

Die Wagenschlissel . die Stellung der Rickblickspiegel
Fir das SicherheitsschloB der Wagentir und das Lenk-AnlaB-Schlof

erhalten Sie je einen Schlissel. Bei Wagen ohne Lenk-AnlaB-Schlof wird

zum Offnen der Tir und zum Anlassen des Wagens nur ein Schlissel

benbtigt. Es ist ratsam, sich die Nummern dieser Schliissel aufzuschreiben

und bei den Wagenpapieren aufzubewahren. Bei Verlust der Schiussel und, falls eine Fahrt bei Dunkelheit oder Nebel bevorsteht,

brauchen Sie dann nur die Nummer anzugeben, wenn Sie von |hrer

VW-Werkstatt Ersatz anfordern. die AuBenbeleuchtung
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Der Olstand P
kann nur bei stehendem Motor gepriff werden. Er soll immer zwischen
Im

den beiden Markierungsstrichen des/ eflsfabes liegen und darf nie
unter den unteren Strich sinkerg{’w%% Messung wird der Stab ab-
gewischt, um Irrtimer zu verme . Fir den Fall, daB Sie Ol nachfillen
missen, raten wir lhnen:

Verwenden Sie, wenn irgend fglich. immer ein Ol gleichen Fabrikats
und gleichen Typs! Die meisr‘,ble enthalten heute chemische Wirkstoffe
zur Verbesserung der Schriier

diereigenschaften. Mischungen verschiedener
Ole vertragen sich aber i ?g;emeinen nicht besonders gut.

Wihlen Sie dahe
und bleiben Sie di

Weitere Hinweise iiber den Motor-Olwechsel finden Sie in den Abschnitten
»Schmierdienst und ,,Winterbetrieb'* auf den Seiten 32 und 35 bis 37.

Der Keilriemen

treibt die Lichtmaschine und das Kiihigebldse des Motors an. Einwand-
freie Beschaffenheit und richtige Spannung des Riemens sind die
Voraussetzungen fiir seine hohe Lebensdauer und die ausreichende
Kihlung der Maschine.

Die Prifung ist sehr einfach: Er
muB sich durch krdftigen Dau-
mendruck um das MaB a nach
innen dricken lassen.

a=15cm

Der Keilriemen soll keine Spu-
ren von UbermdBiger Abnut-
zung aufweisen, wie zum Bei-
spiel ausgefranste Rander.

Trotz der hohen Lebensdaver des Keilriemens sollte sich immer ein
Reserve-Keilriemen im Wagen befinden.

Wie man den Keilriemen richtig nachstellt oder auswechselt, ist auf
Seite 54 beschrieben.

Der Kraftstoffvorrat

reicht bei gefilllem Tank mit einem
Fassungsvermégen von 40 Liter fur gut
500km aus. Die Kraftstoffuhrinder Arma-
turentafel zeigt Ihnen den tatsédchlichen
Vorrat an. Sobald der Zeiger auf, R* -
Reserve — steht, ist es Zeit, bei ndchster
Gelegenheit zu tanken. Die dann noch
im Tank befindlichen 5 Liter genigen
fir etwa 60 km.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kénnen Sie ohne weiteres selbst
treffen. Der VW-Motor ist so konstruiert, daB er mit allen handelsiiblichen
Marken-Kraftstoffen einwandfrei betrieben werden kann. Markenquali-
tdten — sowohl Benzine als auch Benzin-Benzol-Gemische ~ zeichnen sich
dadurch aus, daB sie hinreichende Gewdhr fiir gleichbleibende Zusam-
mensetzung und ausreichende Klopffestigkeit bieten und keinerlei schdd-
liche Bestandteile enthalten.

Der Einfillstutzen des Krafistoffbehdlters liegt unter der vorderen Haube,
die mit dem Zugknopf links unter der Armaturentafel gedfinet wird.

41



Die Reifen

verdienen Ihre besondere Aufmerksamkeit. Der Reifenpflege ist deshalb
ein besonderer Abschnitt auf den Seiten 43 bis 45 gewidmet. Von den
Reifen hdngt weitgehend die ausgezeichnete StraBenlage und Federung
Ihres Wagens ab. Nur bei richtigem Reifendruck kommen diese Vorziige
voll zur Geltung; dariiber hinaus haben Sie dann die Gewdhr fir héchste
Lebensdauer, die allerdings auch noch von lhrer Fahrweise abhdngt. Es
ist daher sicher nicht zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich, mindestens
aber einmal in der Woche, einen zuverldssigen Luftdruckprifer zur Hand
nehmen und sich vom Luftdruck der Reifen iiberzeugen!

Hier die Werte:

Fir hohe Geschwindigkeiten ber ldn-
gere Strecken:

vorn . . .. ... 1L2atd

hinten. . . . . . . 1,6 ati
Sonst:

Besetzung mit 1 bis 2 Personen

vorn ... ....11at

hinten. . . . . . . 1,4 ati

Besetzung mit 3 bis 5 Personen

vorn . .. ... .12atd
hinten. . . . . . . 1,6 ati

Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Antritt der Fahrt geprift werden. Verschaffen Sie sich
selbst das Gefihl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie gleich nach
dem Anfahren durch Niedertreten des FuBhebels aus.

,,Bremsen Sie mit Gefihl** heiBt es auf Seite 16. Dort kénnen Sie nachlesen,
wie man die Bremsen in verschiedenen Situationen richtig benutzt.

Gutes Licht
ist unbedingt Voraussetzung fiir sicheres und ziigiges Fahren bei Nacht.
Der Lichtschalter besitzt drei Schaltstellungen:

Ganz hineingeschoben — Aus

Halb herausgezogen - Standlicht, SchluBlicht und Kennzeichen-
beleuchtung

Ganz herausgezogen - Fern- oder Abblendlicht, je nach Stellung des
FuBabblendschalters. SchluBlicht und Kenn-
zeichenbeleuchtung

Bei Betdtigung des Lichischalters, also sowohl bei Stand- als auch bei Fahr-
beleuchtung, wird gleichzeitig auch die Instrumentbeleuchtung einge-
schaltet, deren Lichtstdrke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar ist.
Beim Linksanschlag des Knopfes ist die Instrumentbeleuchtung aus-
geschaltet.

Vergessen Sie aber bitte bei der Uberpriifung der Beleuchtung nicht die

beiden Bremslichter, die beim Niedertreten des Bremspedals bei ein-
geschalteter Ziundung aufleuchten mussen!

I

\177

Das Anlassen des Motors

Mit dem Zind-AnlaB-Schalter werden nacheinander Zindung und An-
lasser eingeschaltet. Da der Anlasser die Baiterie stark beansprucht,
sollten dabei groBe Stromverbraucher, wie Fernlicht, Scheibenwischer
und Radio, nicht eingeschaltet sein. AuBerdem Uberzeugen Sie sich bitte
davon, daB der Schalthebel in Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Ziindschlissel zundchst so weit
nach rechts gedreht, bis die rote und die grine Kontrollampe im Ge-
schwindigkeitsmesser aufleuchten. Danach soll sofort der Anlasser
betdtigt werden. Hierzu drehen Sie den Schlissel weiter bis zum Anschlag
nach rechts.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem
Motor geben Sie bitte wdhrend des Anlassens etwas Gas. Nur bei sehr
warmem Motor muB3 das Gaspedal ganz durchgetreten werden.

13
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Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll
das Gaspedal vor dem Einschalten der Zindung einmal ganz durchgetreten
und wieder losgelassen werden, damit die automatische Startvor-
richtung die Luftklappe schlieBt. AuBerdem kuppeln Sie bitte beim Anlassen
aus, denn Motor- und Getriebedl kénnen bei Kadlte sehr dickflissig
werden, und der Anlasser braucht dann nur den Motor durchzudrehen.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den Zindschliissel los,
damit der Anlasser wieder ausgeschaltet wird. Sie kdénnen dann sofort
anfahren. Die Luftklappe offnet sich bei ausreichender Erwdrmung des
Motors selbsttdtig, und auch die Leerlaufdrehzahl paBt sich automatisch
der jeweiligen Betriebstemperatur an. Bei ganz kalter Maschine sind hohe
Drehzahien unbedingt zu vermeiden.

Springt der Motor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kann der
AnlaBvorgang nach einer mindestens ebenso langen Erholungspause fir
die Batterie wiederholt werden. Sie missen dann aber zundgchst die Zin-
dung aus- und wieder einschalten, denn eine im ZiindschloB eingebaute
AnlaB-Wiederhol-Sperre verhindert, daB der Anlasser bei eingeschalteter
Zindung mehrfach betdtigt und dadurch bei laufendem Motor beschddigt
werden kann. Wenn schon einige Ziindungen hérbar werden, ohne daf
der Motor gleich anspringt, soll der Startvorgang nicht unterbrochen
werden.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt
fir gute Luftung und schnellen Abzug der Auspuffgase, denn sie ent-
halten das unsichtbare, aber duBerst giftige Kohlenoxydgas.

Das Anfahren gelingt Ihnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 — Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser
Stellung und

2 — schalten Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 — Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den FuB mit dem
Kupplungshebel langsam zuriick. Der Wagen bewegt sich!

4 — Nehmen Sie ruhig den FuB vom Kupplungshebel, denn die Kupplung ist
jetzt voll im Eingriff, und geben Sie allmdhlich mehr Gas. Sie fahren! -

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet, aber jetzt sollen Sie in den

2. Gang umschalten:

1 — Nehmen Sie das Gas weg und treten Sie gleichzeitig den Kupplungs-
hebel durch.

2 — Schalten Sie den 2. Gang ein.

3 — Kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des FuBes ein und geben Sie
erneut Gas.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen, je nach Geschwindig-
keit, auf den 3. und 4. Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben,
daB Sie beim Schalten durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und
Gashebel immer gleichzeitig, und zwar in entgegengesetzter Richtung,
bedienen missen. Wenn Sie diesen Vorgang gefiihlsmdBig beherrschen,
konnen Sie auch schalten!

Der Rickwdrtsgang

darf weder bei vor- noch rickwdrtsrollendem Wagen, sondern nur im
Stillstand eingeschaltet werden. Er besitzt zur Sicherung gegen unbeab-
sichtigtes Einschalten eine Sperre. Driicken Sie den Schalthebel zum Ein-
legen des Riickwdrtsganges daher zundchst senkrecht nach unten und
legen Sie ihn dann nach links und hinten.

Zurickschalten

sollten Sie immer dann, wenn Sie im StraBenverkehr langsam fahren
miissen, ebenso vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen.
Versuchen Sie es einmal.

1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln,
2 - 3., 2. oder 1. Gang einlegen,
3 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es Ihnen hier beschreiben
kénnen. Wir wollen Sie auch nicht mit technischen Erkldrungen lang-
weilen, aber vielleicht interessiert es Sie doch, dal beim Zuriickschalten

15
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die Schaltkupplungsglieder des niedrigeren Ganges durch die Synchron-
Einrichtung auf gleiche Drehzahl gebracht werden, so daB sich der Schalt-
vorgang vdllig gerduschlos vollzieht. Fir die zuverldssige Funktion der
Synchronisierung ist es unerldBlich, daB die Kupplung beim Schalten auch
wirklich vollstindig ausgeriickt wird. MNachldssiges Durchireten des
Kupplungspedals bewirkt nicht nur, daB UbermdBiger Kraftaufwand am
Schalthebel nétig wird, sondern filhrt unvermeidlich auch zum vorzeitigen
VerschleiB der Synchron-Einrichtung.

Schalten Sie bitte nur im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich des ndchst-
niedrigeren Ganges zuriick, damit das Getriebe und der Motor nicht zu
hoch beansprucht werden, also

vom 4. in den 3. Gang zwischen 75 und 40 km/h und
vom 3. in den 2. Gang zwischen 50 und 25 km/h.

Der 1. Gang wird nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schrittgeschwindig-
keit und an sehr steilen Steigungen gebraucht.

Schon nach einiger Ubung wird Ihnen die richtige Bedienung des Getriebes
Vergniigen bereiten und lhnen die volle Ausnutzung der hervorragenden
Fahreigenschaften lhres neuen Volkswagens erlauben. Keinesfalls sollten
Sie das Zurickschalten scheuen oder gar gelegentlich versuchen, es durch
Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen.

Und noch etwas:
Benutzen Sie das Kupplungspedal wédhrend der Fahrt nicht als
FuBstiitze!

Bremsen Sie mit Gefiihl!

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten Druck mit dem FuB. Zuneh-
mender Druck bewirkt immer stdrkere Verzégerung des Wagens. Ver-
meiden Sie aber das Blockieren der Rdder! Der Bremsweg bei blockierten
Rddern ist nicht etwa kiirzer, sondern Sie verlieren unter Umstanden nur
dieKontrolle UberdieFahrtrichtung desWagens. AuBerdem leiden dieReifen.
Hier deshalb einige Regeln, wie man es richtig macht:

Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Es ist weder sportlich noch wirtschaftlich, schon weit vor einer Kurve
zuriickzuschalten. Benutzen Sie ruhig die Bremse und schalten Sie erst kurz
vor der Kurve, so daB Sie dann in der Kurve bereits wieder beschleunigen
konnen,

Scharfes Bremsen ist nur in Fdllen der Gefahr gerechifertigt. Uberzeugen
Sie sich aber dennoch in gewissen Abstinden von der vollen Wirkung der
Bremse, damit Sie sich im Ernstfall ein Bild vom Verhalten des Wagens
und vom Bremsweg machen konnen. Tun Sie es aber erst, wenn Sie im
Rickblickspiegel sehen, daB Sie kein nachfolgendes Fahrzeug gefdhrden.
Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister StraBe weich und mit
Gefihl, denn blockierte Rdder bringen den Wagen unweigerlich zum
Schleudern,

Fir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept:
Nutzen Sie dabei die Bremswirkung des Motors aus, indem Sie denjenigen
Gang einschalten, den Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren
wihlen wiirden. Sie erhghen dadurch die Sicherheit und schonen gleich-
zeitig lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung der
Geschwindigkeit benotigen. Die Zindung darf auf Gefdllestrecken nicht
ausgeschaltet werden.

Das Anhalten des Wagens

ist vielleicht Ihrer Meinung nach kein Punkt, Uber den wir noch viele Worte
verlieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend be-
waltigt haben. Wir wollen uns kurz fassen:

Nehmen Sie den FuBB vom Gashebel und bremsen Sie sanft ab. Kurz bevor
der Wagen steht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf Leerlauf und
nehmen den FuB wieder vom Kupplungspedal. Wollen Sie den Maotor
abstellen, so drehen Sie nur den Ziindschlissel nach links.

Wichtig ist, daB bei Wagen mit Lenk-AnlaB-Schlof3 der Zundschlissel erst
nach dem Anhalten abgezogen werden darf, da Sie in der Stellung ,,Halt"
die Lenkung blockieren.

Die Vordersitze

sind auch wdhrend der Fahrt einzeln verstellbar, wenn dazu der Hebelgriff
angehoben wird. Durch die schrdgen Gleitschienen wird der Sitz beim
Vorschieben angehoben, beim Zuriickschieben dagegen gesenkt. Dadurch
ist eine besonders gute Anpassung der Sitzposition an die KorpergrofBe der
Insassen maglich.

1 - normal 2 - nach hinten 3 - nach vorn

Die Neigung der Rickenlehne beider Vordersitze 1aBt sich durch Umlegen
eines Hebels so verdndern, daB drei verschiedene Stellungen moglich sind.
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Sicherheitsgurte

hélt jede VW-Werkstatt fir Sie bereit. Die Sicherheitsgurte fir den Fahrer
und den Beifahrer werden an der SchloBsdule und im hinteren FuBraum
seitlich am Rahmentunnel angeschraubt. Fir die Gurte der hinteren
Wageninsassen finden Sie die Befestigungspunkte rechts und links im
hinteren Kofferraum und nach Herausnehmen des Riicksitzes unterhalb
der Rucksitzlehne.

Sitzweise

Mehrstindiges Sitzen und Fahren bedeuten fiir den Korper eine starke ein-
seitige Beanspruchung. Benutzen Sie daher die Méglichkeiten zur indi-
viduellen Anpassung der Sitze in richtiger Weise. Sie werden sich dann
nach vielen Stunden Fahrt noch frisch fiihlen.

Nutzen Sie die ganze Sitzflache aus, indem Sie bis an die untere Kante der
Rickenlehne heranricken. Dadurch liegt bereits die untere Riickenpartie
gut an der Lehne an, wdhrend die Auflagefldche fiir die Beine nach vorn
besonders lang wird.

Die Neigung der Riickenlehne wird zundchst in die mittlere Stellung ge-
bracht. Zwanglos und entspannt wollen Sie sitzen. Dabei muB Ihr Ricken
Uber die ganze Ldnge der Lehne gleichmdBig und bequem anliegen. Auf-
rechte Haltung des Kopfes entlastet den Nacken.

Nun verschieben Sie den Sitz in Ldngsrichtung bis in die Lage, aus der Sie
FuBhebel, Lenkrad und Schalthebel am bequemsten und ganz unver-
krampft bedienen kénnen.

Vielstiindiges, bewegungsloses Sitzen hinter dem Lenkrad strengt auch bei
richtiger Sitzweise an. Sie werden bald selbst die Erfahrung machen, daB
es gut ist, die Korperhaltung gelegentlich zu wechseln.

Verlagern Sie beispielsweise das Kérpergewicht etwas aus der Mitte auf
die rechte oder linke Seite. Andern Sie die Stellung der FiBe und Beine
oder wechseln Sie auch einmal den Griff der Hdinde am Lenkrad. Je nach
Sicht und Verkehrslage kann die Rickenlehne nach vorn oder hinten
geneigt werden. Immer aber soll der Riicken bequem anliegen und gut
gestiitzt sein.

Falsch ist es, sich in den Hiften UbermdBig nach vorn zu beugen und den
Riicken von der Lehne abzuheben. Der Riicken ermiidet dann schnell,
der Magen wird eingezwdngt und die Beinhaltung verkrampft. -

Oft ruht der Kérper des Fahrers zu weit vorn auf der Sitzfliche, so daB
zwischen unterer Rickenpartie und Lehne ein Zwischenraum entsteht.
Dem unteren Teil der Wirbelsdule fehlt dadurch die notwendige Abstiit-
zung, und die Wirbelsdule wird stark gekrimmt. In dieser Haltung nimmt
sie die naturlichen Bewegungen des Fahrzeugs in sehr unginstiger Weise
auf. Je weiter man auf dem Sitz nach vorn rutscht, um so ungiinstiger wird
der Neigungswinkel des Riuckens und um so mehr verkiirzt sich die Auf-
lagefldche fir die Beine.

richtig falsch falsch

Lehnt man den Oberké&rper zu weit nach hinten, so zwingt man den Kopf
zu einer unnatirlichen Haltung, und die Arme miissen UbermdBig ge-
streckt werden. Nacken- und Schulterschmerzen sind die unausbleibliche
Folge.

=

: [F Beide Hiinde

I \ /= gehsren natirlich an das
Lenkrad, und zwar dort-
hin, wo sie bei bequem
gehaltenen Armen gute
Lenksicherheit bieten, also
etwa so...
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Die Innenbeleuchtung

schaltet sich selbstdndig beim
Offnen und SchlieBen einer Tir
ein und aus. An der Lampe
selbst befindet sich ein Schalter
mit drei Stellungen:

Unten — Ein
Mitte - Aus
Oben - Tirkonfaktschalter

Dadurch |aBt sich die Beleuch-
tung auch bei gedffneten Turen
ausschalten.
Beim Cabriolet befindet sich
unter der Instrumententafel ein
Kippschalter mit drei Stel-
lungen:

Hinten — Ein

Mitte - Aus

Vorn - Tirkontakischalter

Der Aschenbecher

unter der Armaturentafel laBt
sich zum Entleeren heraus-
ziehen, wenn man die Blatt-
feder etwas hinunterdrickt.

Der hintere Aschenbecher muf
beim Ausbau im ganzen etwas
hinuntergedrickt werden.Nach
dem Entleeren wird er oben
und unten gleichzeitig wieder
in das Gehduse hineingedrickt,

Die Scheibenwischer

laufen, sobald Sie den Zug-
schalter rechts auf der Arma-
turentafel herausziehen. Sie
kehren nach dem Ausschalten
selbsttdtig in die Parkstellung
zuriick. Mit dem Knopf, der in
den Zugschalter eingebaut ist,
betdtigen Sie die Scheiben-
waschanlage. Sie arbeitet mit
Luftdruck, so daB Sie durch
einmaliges MNiederdricken des
Knopfes so lange Wasser auf
die Wischfelder der Wind-
schutzscheibe sprihen kénnen,
bis die Scheibenwischer das
Blickfeld gut gereinigt haben.

N

)

b
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Vergessen Sie bitte nicht, je nach Gebrauch der Scheibenwaschanlage den
Wasserbehadlter von Zeit zu Zeit nachfillen zu lassen. Er befindet sich unter
der vorderen Haube hinter dem Reserverad und faBt etwa 1 Liter. Da beim
Losen desSchraubverschlussesder Luftdruck ausdem Behdlter entweicht, ge-
schieht das Nachfullen am zweckmdBigsten bei einer Tankstelle. Der Be-
halter kann bis zum Uberlaufen mit Wasser gefillt werden. In die Einfill-
offnung ist ein Rohr eingesetzt, das immer ein ausreichend groBes Luft-
polster zum Aufpumpen gewdhrleistet. Der erforderliche Luftdruck betragt
2,5 atli. Im Winter wird das Wasser durch Beigabe von 25% reinem Brenn-
spiritus (3 Teile Wasser, 1 Teil Spiritus) bis —12° C frostsicher.

Die Scheibenwischerbldtter sind von Zeit zu Zeit abzunehmen und mit
einer harten Birste und Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-
losung griindlich zu sdubern. Sie verkleben besonders wihrend langer
Trockenperioden leicht durch Teerspritzer und Insekien. ldhrlich einmal
sollten die Wischerblatter erneuert werden.

Der Kofferraum

unter der vorderen Haube ist am abgeschlossenen Wagen gegen un-
befugtes Offnen gesichert, Der Zugknopf fir die Haube liegt links unier
der Armaturentafel.

Beim Cabriolet ist der Zugknopf mit einem SicherheitsschloB ausgeristet.
Der Schlissel — Ubrigens der gleiche wie fir die Tur und den verschlief-
baren Handschuhkasten des Cabriolets — sollte nach Ziehen des Knopfes
sofort wieder nach links gedreht und abgezogen werden. Auch bei offenem
Wagen sind dann Reserverad, Kraftstoff und Gepdck immer vor Diebstahl
geschitzt.

Beim SchlieBen des Kofferraumes achten Sie bitte darauf, daB die Ver-
riegelung der Haube fest einrastet.
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Beschlagene Scheiben

kénnen die Sicht nach allen Seiten sehr behindern. Ursache fir das Be-
schlagen sind bekanntlich hohe Luftfeuchtigkeit im Wagen durch die
Atemluft der Insassen und kihle AuBentemperaturen. Durch kluge Be-
nutzung der Drehfenster 1aBt sich reichlich frische Luft zufihren und ver-
brauchte Luft absaugen. Dadurch bleiben nicht nur die Scheiben klar,
sondern auch der Kopf.

Weitere Gepdckstiicke lassen sich hinter der Lehne der hinteren Sitze unter-
bringen. Zum Ein- und Ausladen des Gepdckes kann die Lehne nach vorn
geklappt werden. In ihrer Normalstellung wird sie durch eine Gummi-
schlaufe gehalten.

Das Cabriolet -Verdeck

koénnen Sie allein muhelos 6ffnen und schlieBen. Prdgen Sie sich bitte die
einzelnen Handgriffe ein, denn die Lebensdaver des Verdecks hédngt von
der sorgfdltigen Behandlung ab.

Das Sonnendach

|dBt sich &ffnen und schlieBen, sobald Sie den Griff des Verdeckschlosses

nach links legen. Durch Herumlegen des Griffes nach rechts 1aBt sich das +
Verdeck in jeder Stellung festklemmen.

Es ist ratsam, das Verdeck zundchst ganz zu offnen und dann erst in die
gewiinschte Lage zu bringen. Das gedffnete Verdeck sieht dann nicht nur

besser aus, sondern wird auch durch richtige Lage der Falten geschont.

Zum SchlieBen des Sonnendaches legen Sie den Griff zundchst nach links.

Dann ziehen Sie das Dach nach vorn, bis der VerschluBhaken faBt und

22 legen den Griff wieder nach rechts.

Verdeck 6ffnen

1 - Vordere Verdeckver-
schliisse I8sen (A).

2 — Verdeck vorn anheben
und nach hinten zurick-
legen. 23
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Verdeckstoff aus den
Scheren des Verdeckge-
stdnges rechts und links
herausziehen (B).

Himmeltuch aus den
Verdeckscheren heraus
nach innen schieben (C).

Kappen der Verdeck-
verschliisse Uber die
Fuhrungen legen und
Hebel spannen (D).

Verdeck leicht nach
unten dricken, bis die
federnden Verdeck-
schnapper rechts und
links einrasten (E).

Verdeckhille von hin-
ten Uberziehen und mit
den vorgesehenen
Druckknopfen befesti-
gen. Es ist darauf zu
achten, daB der Ver-
deckstoff nicht aus der
Verdeckhille heraus
nach unten durchhangt,
sondern von der Unter-
seite der Verdeckhille
aufgenommen wird. Die
Zierleiste an der unte-
ren Verdeckkante muB
frei liegen.

Verdeck schlieBen

1 - Druckkndpfe der Verdeckhiille 16sen und Hille nach hinten abziehen.
Die Verdeckhille kann zusammengelegt in einem der Gepdckrdume
untergebracht werden.

2 - Verdeckverschliusse éffnen.

3 — Verdeck leicht nach unten driicken und Verdeckschnapper rechts und
links auslésen.

4 — Verdeck nach vorn klappen.

5 — Verdeck mit Hilfe der Handgriffe auf die Rahmenkante der Wind-
schutzscheibe herunterziehen, bis die Fiihrungen in die Aufnahmen
der Haltestiicke fassen.

6 — Kappen der Verdeckverschliisse iiber die Nasen der Haltestiicke legen
und Hebel spannen.
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FAHRPRAXIS

Einfahrvorschriften

brauchen Sie bei lhrem Volkswagen nicht zu beachten. Modernste Her-
stellungs- und Prifverfahren eriauben es, von den sonst wdhrend der
ersten Zeit iblichen Geschwindigkeitsbegrenzungen abzusehen. Sie
kénnen den Wagen also vom ersten Tag an voll ausfahren.

Trotzdem ist es gut, wenn Sie sich einige allgemein giiltige Fahrregeln zu
eigen machen. Sie kénnen die Leistungsfahigkeit und die Lebensdauer
lhres Wagens dadurch entscheidend beeinflussen.

1.GANG
0 bis 25 km/h

Beachten Sie unbedingt die zuldssigen
Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Gdnge:

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

Jagen Sie also den Motor weder im Leerlauf noch beim Fahren in den
einzelnen Gédngen unnétig hoch!

Quidlen Sie andererseits den Motor nicht durch zu langsames Fahren
in den Gdngen!

Schalten Sie auf Steigungen rechizeitig zuriick und halten Sie den Motor
dadurch im giinstigsten Drehzahlbereich!

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden lhres Wagens !

An lhrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch
einige Kilometer mehr herausholen. Zigiges Fahren und rechtzeitiges
Schalten schaffen die ginstigsten Betriebsbedingungen fir den Motor.
Auch hierfir gibt es noch einige einfache Grundsdtze:

Geben Sie beim Beschleunigen allmdhlich Gas,

nicht mehr, als fir die beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist! Gefihlloses
Durchtreten des Gaspedals verbessert keineswegs das Beschleunigungs-
vermogen des Wagens, um so mehr aber erhoht es den Kraftstoffverbrauch.

Spielen Sie niemals unnétig mit dem Gaspedal !

Selbst die kleine Kraftstoffmenge, die beim Durchtreten des Pedals jedes-
mal durch die Beschleunigungspumpe des Vergasers zusdtzlich eingespritzt
wird, macht sich im Gesamtverbrauch bemerkbar.

2.GANG
10 bis 50 km/h

3. GANG
25 bis 75 km/h

10 und 35 km/h 25 und 55 km/h

Fahren Sie ziigig auf freier Strecke und auch im Stadtverkehr!

Ziigig fihrt, wer die Fahrgeschwindigkeit den Verhdltnissen der Strafle
und des Verkehrs anpaBt. Der wirklich gute Fahrer beschleunigt mdBig,
nimmt rechtzeitig das Gas weg, nutzt die Bremswirkung des Motors aus
und bremst sanft. Nutzen Sie also die volle Beschleunigung und die aus-
gezeichnete Bremswirkung lhres Wagens nur dann aus, wenn kritische
Situationen im Verkehr dies erfordern!

4. GANG

40 und 90 km/h
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Sie kdnnen schnell und doch sparsam fahren!

Haben Sie beim Beschleunigen des Wagens die gewiinschte Geschwindig-
keit erreicht, so versuchen Sie, durch langsames Zuriicknehmen des Gas-
pedals diejenige Stellung zu finden, bei der der Wagen diese Geschwindig-
keit gerade noch hdlt. Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen
Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren. Falls Sie Wert darauf legen,

nicht nur sparsam, sondern auch mit angemessener Durchschnittsgeschwin-
digkeit zu fahren, so ist es gut, wenn Sie den Bereich des wirtschaftlichsten
Verbrauchs lhres Wagens kennen. Obenstehendes Schaubild vermittelt
lhnen einen Begriff von den Beziehungen zwischen Kraftstoffverbrauch und
Geschwindigkeit. Sie erkennen deutlich, daB der Verbrauch mit zu-
nehmender Geschwindigkeit nicht etwa gleichmdBig, sondern immer
starker ansteigt. Sie wissen vielleicht, daB der Luftwiderstand mit dem
Quadrat der Geschwindigkeit steigt. Dank der giinstigen Form des
Aufbaus und der glatten Unterseite Ihres Wagens ist der Luftwiderstand
zwar verhdltnismdBig niedrig, doch missen Sie wissen, daB hohe Ge-
schwindigkeiten in jedem Falle hoheren Kraftstoffverbrauch bedeuten.
Aus dem Schaubild ist auBerdem zu ersehen, wie der Kraftstoffverbrauch
ansteigt, wenn Sie zu frih zuriickschalten und beispielsweise im Stadt-
verkehr auf ebener Strecke im 3. anstatt im 4. Gang fahren.

Widhrend der Fahrt

werden Sie Ihr Augenmerk natirlich in erster Linie auf die Fahr-
bahn richten. Die notwendigen Handgriffe gelingen lhnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht Ihnen Ihr Volks-
wagen leicht, denn er meldet sich ganz von selbst.

Das Fernlicht

Der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahr-
zeuge. Sie haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und ge-
fahrlich das ist — also nehmen Sie bitte Riicksicht! Die blave
Kontrollampe zeigt Ihnen an, wann das Fernlicht eingeschaltet ist.
Ein Druck auf den FuBabblendschalter geniigt zum Abblenden.

Blave Lampe

Lichtmaschine und Kihlung Rote

werden gleichzeitig durch eine rote Lampe iiberwac
leuchtet beim Einschalten der Ziindung und bei Leerlaufd
des Motors auf und verlischt beim Gasgeben.

Achtung! Leuchtet die Lampe wihrend der Fahrt auf, s
der Keilriemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt d
stellen Sie die Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemar
die Kithlung unterbrochen, und die Lichtmaschine ladt nicht m

Der Oldruck

des Motors ist so wichtig wie der Olstand. Beim Einschalten der
Zindung leuchtet die Oldruckkonirollampe griin auf und er-
lischt nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

Grine Lampe

Achtung! Leuchtet die Lampe wihrend der Fahrt stdndig auf, so
kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und damit
der Schmierung des Motors vorliegen. Halten Sie bitte unverziig-
lich an und prifen Sie zuerst den Olstand des Motors. Ein ge-
legentliches Aufflackern der Lampe bei warmer Maschine im
unteren Drehzahlbereich ist dagegen bedeutungslos, wenn sie
mit zunehmender Drehzahl wieder erlischt.

Die Blinker

liegen nicht in lhrem Blickfeld. Die griine Kontrollampe zeigt Ihnen
an, wenn die Blinker eingeschaltet sind. Der Blinkerschalter ist so
angeordnet, daB Sie bei seiner Bedienung nicht die Hand vom
Lenkrad zu nehmen brauchen. Er schaltet sich automatisch nach
Durchfahren einer Kurve aus.

Griiner Doppelpfeil
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